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Oz

Bu calismada son yillarda yeniden canlandiriimast giindeme gelen Ipek Yolu'nun tarihsel
gelisiminin incelenmesi ve Yeni Ipek Yolu Projesinin Tiirkiye turizmine olasi yansimalarmin
arastirilmasi amaglanmustir. Calisma kapsaminda konu ile ilgili literatiir taramasi yapilmas, ilgili
basili ve elektronik kaynaklar incelenmis, ¢ikarimlar yapilmistir. Cin’in son yillarda ekonomik
anlamda gostermis oldugu basarili performansi yar sira artan uluslararasi turizm hareketliligi
ve turizm harcamalar1 dikkat ¢cekmektedir. Basta Cin olmak {izere Ipek Yolu ag1 {izerinde
bulunan {ilkelerin Tiirkiye igin birer alternatif turizm pazarlar1 konumunda olduklar
soylenebilir. Yeni Ipek Yolu Projesi’nin Cin’den ve diger Asya iilkelerinden Tiirkiye'ye yonelik
seyahatlerin kolaylasmasinda, yeni turizm pazarlarmin gelismesinde etkin bir rol oynayacag:
diisiiniilmektedir. Bolgede Tiirkiye icin bagta saghk ve kiiltiir turizmi olmak {izere pek ok
alternatif turizm pazarlarimin varligindan sz edilebilir. Yeni Ipekyolu Projesi kapsaminda
turizm konularimin yeterince ele alinmas: Tiirkiye turizmi icin yeni firsatlarin olusmasimna katki
saglayacaktir.
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Abstract

In this study, it is aimed to examine the historical development of Silk Road that has been
revitalized in recent years and to investigate the possible reflections of the New Silk Road project
on Turkish tourism. In the scope of the study, literature survey was conducted on the subject,
paper and electronic sources were examined, conclusions were made. China's successful
performance in recent years has demonstrated economic sense, as well as increased international
tourism mobility and tourism expenditures are remarkable. It can be said that countries located
on the Silk Road network, especially China, are alternative tourism markets for Turkey. The New
Silk Road project is thought to play an effective role in the development of new tourism markets,
facilitated trips to Turkey from China and other Asian countries. In the region, there are many
alternative tourism markets, especially health and Culture Tourism for Turkey. Adequate
addressing of tourism issues within the scope of the New Silk Road project will contribute to the
creation of new opportunities for tourism in Turkey.
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GIRIS

Yaklagik 2000 yillik bir mazisi olan Ipek Yolu, dogunun iiretmis oldugu ipek ile ipek iiriinleri
basta olmak iizere gesitli mallara pazar bulmak ve batinin ihtiyaglarina cevap verebilmek igin
olusmus, tarih boyunca ana hatlara ilave ek hatlarla canli bir organizma gibi siirekli gelisim
gostermistir (Camgoz ve Dinger, 2017). Dogu ile bat1 arasinda koprii olusturan bu yollar ag1 hem
bir ticaret kanali olusturmus hem de {ilkeler, toplumlar arasinda siyasi, kiiltiirel baglarin
olusmasinda araci rol oynamagtr.

Cin’den baglayarak Anadolu ve Akdeniz aracilig1 ile Avrupa ve Afrika’ya kadar uzanan ticaret
yollarinin genel ad1 bu yollar tizerinde ticareti yapilan en énemli ve kiymetli mal olan ipekten
dolay1 “Ipek Yolu” olarak adlandirilmustir. fpek, ticareti yapilan bir mal olmanin 6tesinde iktisadi
bir deger bir degisim araci niteligi tasimaktadir. ipek Yolu baslangicta iktisadi zorunluluklardan
ortaya ¢ikmis, zamanla cesitli sosyo-kiiltiirel iliskilerin kurulmasina ve gelismesine yol a¢gmistir
(Deniz, 2016).

Tarihi Ipekyolu 17. yiizyilin sonlarma dogru énemini kaybetmesine ragmen giiniimiizde farkl
formlariyla canlandirilmaya calisilmaktadir (Ekinci, 2014). Yeni ipek Yolu Projesi (YIP) ilk olarak
2013 yilinda Cin Devlet Bagkan1 Xi Jinping tarafindan Kazakistan'in Astana kentinde, ardindan
Endonezya’da dile getirilmis ve uluslararas1 kamuoyu tarafindan ilgi gérmiistiir (Deniz, 2016;
Durdular, 2016). Glindeme geldigi giinden bu yana projenin hayata gecirilmesine yonelik pek
¢ok adimlar atilmustir. YIP kara ve deniz baglantilar1 dahil 65 iilkeyi kapsayan proje yaklagik 21
trilyon dolarlik ekonomik potansiyele sahip bir proje oldugu tahmin edilmektedir. Gegtigi
glizergahlara bakildiginda giizergah tizerinde genellikle gelismekte olan {ilkelerin yer aldig:
goriilmektedir. Karsihkli menfaatler temelinde sistematik olarak yapilan miizakerelerle
gelistirilecek olan proje Cin’e gore tamamen ekonomik biitiinlesme ve isbirligi saglayan bariscil
bir projedir (Camgoz ve Dinger, 2017). YIP, Cin’in son yillarda izledigi kiiresel stratejinin bir
sonucu olarak ortaya ¢ikmistir (Durdular, 2016). Proje kapsaminda Cin’i ge¢miste Orta Asya,
Orta Dogu ve Avrupa’ya baglayan tarihi Ipek Yolu'nun yeniden canlandirilmas: diisiiniilmekte,
Avrasya cografyasinda yeni demiryolu hatlari, enerji boru hatlari, deniz rotalar1 ve otoyollarin
yapilmasi planlanmaktadir (Omerci, 2017).

Cin ile Avrupa arasmnda ticaret agirlikli olarak deniz yolu ile yapilmaktadir. Cin’i Orta Asya
tizerinden Avrupa’ya baglayacak olan kara ve demir yollarmin gelistirilmesi hem maliyetlerin
diismesi hem de siirenin kisalmasi anlamina gelmekte ve énemli avantajlar saglamaktadir. Ipek
Yolu anlayisi yalnizca tagimacilik hatti ile simrli degildir. Ipek Yolu iizerindeki iilkeler arasinda
igbirligi ve ortak yatirimlarin artmasi ile birlikte bu yolun bir ekonomik kusak haline getirilmesi
ongoriilmektedir (Deniz, 2016).

Yeni Ipekyolu Projesi Cin’in 60 kadar iilkede yiiz milyarlarca dolarlik hacimde yatirimlar yapma
ve yakin ticari iligkiler yiiriittiigii bolgelere insa ettigi/edecegi ulasim aglar ile daha giiclii
bicimde baglanma niyetini ortaya koymaktadir. S6z konusu agilimin iki temel ekonomik
motivasyonunun oldugu ifade edilmektedir. Birincisi diinyayla ticaretinde fazla veren Cin’in
biriktirdigi sermaye icin demir-gelik ve ¢imento gibi sektorlerdeki iiretim fazlasmi da emecek
karli yatirim alanlar1 arayusgi, ikincisi ise diinya sisteminin diger dnemli merkezi olan Avrupa’ya,
Ortadogu’ya ve Afrika'ya daha kolay ulasma istegi (Okur, 2017). Cin'in bu agilimi yalnizca
ekonomik amaglarla siirli olamayacagi seklinde bazi elestiriler yapilmakta ve bazi iilkeler
projenin gercek amaci konusunda tereddiitler yasamaktadar.

Bu galisma kapsaminda fpek Yolunun tarihsel gegmisine deginildikten sonra Yeni Ipek Yolu
Projesi’'nin giindeme gelmesinden giiniimiize yasanan gelismeler ele alinmaktadir. Ardindan
projeye yonelik uluslararas: destekler ve elestiriler incelenmekte, Tiirkiye'nin projedeki yeri,
konumu ve stratejik durumu ele alinmaktadir. Son olarak Yeni Ipek Yolu projesi ile birlikte basta
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Cin olmak tiizere bolge iilkeleri ile Tiirkiye arasinda turizm hareketlilifine olas1 yansimalar:
tartisilmaktadir.

LITERATUR TARAMASI
Tarihi ipek Yolu

Eski ¢aglarm bilinen en énemli yol ve ulagim ag1 Ipek Yolu'dur. Tarihi fpek Yolu, Cin’den
Avrupa’ya uzanan ticaret yoluna verilen isim olup, tarih boyunca kullanilan en biiyiik kervan
yollarindan birisi olmakla birlikte yiizyillar boyunca Dogu ile Bat1 arasinda insanlarin, mallarin
ve fikirlerin tasindig1 bir ticaret ve etkilesim kanali olmustur (Ozdasl, 2015; Ayan, 2016). ”ipek
Yolu” kavramu ilk kez 1877 yilinda Alman cografyaci Ferdinand Von Richthofen tarafindan
kullanilmistir (Bakircs, 2014; Ozdasli, 2015; Arslan, 2017). Tarihi ipek Yolu baslangicta iktisadi
zorunluluklardan yani insanlarin ihtiyaglarimi karsilama cabalarindan ortaya ¢ikmis, zamanla
farkli sosyal-kiiltiirel iligkilerin kurulmasima ve gelismesine yol agmistir (Bakirci, 2014). Tarihi
Ipek Yolu gaglar boyunca mallarin ve egyalarmn taginmasinin yani sira yeni teknolojilerin, felsefi
diisiincelerin, kiiltiirlerin ve dinlerin de tasinmasina olanak saglamistir. Bundan 6tiirii tarih
boyunca siyasi, dini ve kiiltiirel etkilesimin merkezi olmustur (Arslan, 2017). Ik Caglardan
itibaren tertip edilen biiyiik kervanlarla Asya’nin fpek kumaslari, halilari, sallari, aylari ve diger
ticari tirtinleri bu yol araciligi ile Iran’a, Bizans'a ve Avrupa’nin cesitli yerlerine ulastirildig: gibi
ayni zamanda Batidan Budizm, Hiristiyanlik, Yahudilik, islamiyet vb. din ve kiiltiirler bu yol ile
Doguya taginmistir (Abimbola ve Saritung, 2017). Dolayisiyla Tarihi Ipek Yolu yalnizca
karayollarindan ya da tek bir hattan ibaret olmay1p; denizleri de birbirine baglayan, bogazlarm,
kanallarin da kullanildig1 karmasik bir hem ulasim hem de iletisim ag1 olmustur.

Cin’in Xian sehrinden baslayarak Orta Asya, Anadolu ve Akdeniz aracilig1 ile Avrupa’ya kadar
uzanan ticaret yolu tek bir rotadan olugsmamus, aksine biitiin Asya’y1 birbirine baglayan biiytik
bir ag bigiminde 6rgiitlenmistir. Asya’y1 diinya ekonomisine entegre eden bir iglevi olan Ipek
Yolu, ozellikle 2. yy. ile 16. yy. arasinda bir ekonomik gii¢c merkezi konumunda olmustur
(Ozdasgli, 2015). 3000 yildan daha eski bir gecmise sahip olan Ipek Yolu Cin, Hindistan, iran,
Arabistan, Misir gibi 6nemli {ilkeleri birbirine baglamaktadir (Lin, 2011).

Bircok farkh giizergahtan olusan Ipek Yolu yalnizca ticaretin yapildig1 bir yol olmanin 6tesinde
ayn1 zamanda bilgi, birikim ve deneyimlerin de iilkeden iilkeye, toplumdan topluma aktarildig1
essiz bir ag olmustur. Bu ag, iizerinde yer alan pek ¢ok toplulugun birbiri ile olan iletisiminin ve
etkilesiminin artmasina, iliskilerin gelismesine olanak saglamistir (Fedorenko, 2013). Kitalar
agsan bu ag iizerinde birbirinden farklilasan siyasi organizasyonlarin (imparatorluklar, kralliklar
vs.) bulunmasi, bir yandan farkl kiiltiirler arasinda etkilesimi saglarken diger yandan sik sik
catismalarin yasanmasini da beraberinde getirmistir (Bakirci, 2014).

Yeni Ipek Yolu Projesi

Yeni Ipek Yolu projesi Avrasya iilkeleri igin pek cok fayda saglamasi beklenen heyecan verici
biiyiik bir projedir (Li vd., 2015). Bir Kusak Bir Yol olarak da anilan YIP son dénemde Cin’in
glindeminde oncelikli bir konu olarak yer almaktadir (Deniz, 2016). YIP, Cin'i diinyaya
baglayacak karayolu, demiryolu, petrol boru hatlari, enerji nakil hatlar1 sebekesi, liman ve diger
altyapi projelerinden olusmaktadir. Proje iki kisimdan meydana gelmektedir. Birinci kisim; Ipek
yolu Ekonomik Kemeri Cin’i Orta Asya, Dogu ve Orta Avrupa’ya baglayacaktir. Ikinci kisim ise
21. yy. Deniz Ipek Yolu Cin’i Giiney Dogu Asya, Afrika, Orta Asya ve Avrupa’ya baglamaktadur.
Projede 6 kara ekonomik koridoru ve 1 denizyolu koridoru 6nerilmektedir (Bocutoglu, 2017).
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YIP, Cin tarafindan resmi devlet stratejisi olarak kabul edildikten sonra hem igerde hem disarda
cesitli adimlar atilmistir. flk olarak igerde on dort eyaleti altyap: ve ekonomik olarak kalkinma
kararlar1 alinarak ¢alismalar baslatilmistir. Disarda ise Giiney Kore, Mogolistan, Hindistan, Latin
Amerika, Avrupa ve Rusya’ya yapilan {ist diizey ziyaretlerde proje anlatilarak ilgili devletlerin
projeye destekleri istenmistir (Durdular, 2016). Mayis 2014’te Cin devlet haber ajansinn
yaymladig1 bir haberle projenin ana hatlar1 ortaya konulmustur. Buna gére Kara Ipek Yolu
Cin’den baglayip Orta Asya ve Iran iizerinden Tiirkiye'ye geldikten sonra Avrupa’ya devam
etmekte; Rotterdam’a kadar ulagip giineye inerek Venedik’te son bulmaktadir. Deniz Ipek Yolu
ise Giiney Cin Denizinden inip Kalkiita'ya ugradiktan sonra Hint Okyanusu'nu kat etmekte,
Kenya, Kizildeniz ve Akdeniz’i gecerek Venedik’te Kara ipek Yolu ile birlesmektedir (Ozdasls,
2015). YIP kapsaminda atilan énemli adimlardan birisi 14-15 Mayis 2017 tarihinde Pekin’de
diizenlenen zirve olmustur. Bu zirve ile birlikte “Tek Kusak-Tek Yol” olarak da adlandirilan YiP
resmen hayata gecirilmistir (Karagol, 2017). Tiirkiye zirveye katilan tilkeler arasinda olmustur.

Proje cercevesinde karadan Cin’i Avrupa’ya ulastiracak en verimli yol Kazakistan'm Khorgos
siiridan gecmesi Kazakistan'1 projenin kilit ilkelerinden biri haline getirmistir (Ozdasl, 2015).
Tiirkiye, Misir, Irak, Suriye, Arap Yarimadasi, Iran, Rusya, Afganistan, Orta Asya, Pakistan,
Hindistan, Kore ve Vietnam YiP iizerinde yer alan baslica 6nemli tilkelerdir (Lin, 2011).

Pekin ile Moskova arasinda yiiksek hizl tren ingsa edecegini duyuran Cin’in, Pekin ile Ingiltere
arasinda da yiiksek hizli tren insa etmeyi diisiinmektedir. 150 milyar dolara mal olmas1 beklenen
projenin 2020 ile 2025 yillar1 arasinda tamamlanmas: beklenmektedir (Ozdasli, 2015). Bu
kapsamda Kars-Edirne arasi hizli tren insasina da baslanilmstir.

Simdiye dek en 6nemli baglant1 Cin'in Chongqing kentinden baslayarak Almanyanin Duisburg
kentine kadar uzanan Trans-Eurasia demiryolu hattidir. 11.179 kilometrelik demiryolu hatt1 Cin,
Kazakistan ve Rusya ortak girisimi ile 2011 yilinda faaliyete baslamistir. Cin bu demiryolu aginin
en biiyiik faydalanicisidir (Chen ve Mardeusz, 2015). Cin hiikiimeti Ingiltere’ye ulagsacak olan
Kazakistan, Ozbekistan, Tiirkmenistan, iran, Tiirkiye, Bulgaristan, Macaristan, Avusturya,
Almanya, Belgika ve Fransa baglantisi ile yiiksek hizli tren projesi hedeflemekte olup 2020-2025
yillar1 arasinda bu projenin tamamlanmast beklenmektedir (Incekara ve Incekara, 2017).

Cini Orta Asya iizerinden Avrupa’ya baglayacak olan YIP tamamlandiginda kara, deniz ve
demiryollariyla kiiresel olgekte ulasim aglariyla entegrasyon saglanarak ulagim maliyetleri
diigtiriilecek, ticaretin gelismesi saglanacaktir. Ayrica Asya, Avrupa ve Afrika’da yapilacak
bliyiik yatirimlarla medeniyetler arasi ekonomik, kiiltiirel etkilesim artirilarak diinya barisina
katki saglanmasi hedeflenmektedir. Kitalar1 birbirine baglayan YIP kiiltiir ve din farkhihiklarimi
zenginlik olarak goren kiiresel boyutta 21. yy. insan haklar1 anlayst ile 6rtiisen barisgil bir proje
olarak goriilmektedir (Camgoz ve Dinger, 2017).

Yeni Ipek Yolu'nun canlandiriimasi bélgede gelismekte olan iilke statiisiinde yer alan iilkeler igin
yeni pazarlar, gelismis ulasim hatlar ile aktif ve etkili ticaret, istthdam ve enerji ihtiyacinin
karsilanmas1 anlamina gelmektedir. Daha uzun vadede bakildiginda ise bolge refahinin artmasi
ile demokratik normlarin bolgede yerlesmesi s6z konusu olmaktadir (Incekara ve Incekara, 2017).

Cin Egitim Bakanlhig1 2016 yilinda 5 y1l boyunca her y1l Yeni Ipekyolu iilkelerinden gelen 10 bin
ogrenciye burs verecegini, Cinli 6grencilerin de YIP iilkelerinde egitim gormeleri icin katki
saglayacagim duyurmustur (http://edu.people.com). Bu uygulama tilkeler arasinda kiiltiirel ve
sosyal baglarin giiclenmesi, isbirliginin artmasi agisindan énemli bir gelisme olmustur.
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Sekil 1: Yeni Ipek Yolu Projesi
Kaynak: https://financialtribune.com.

Yeni ipek Yolu Projesinin Hedefleri ve Baz1 Elestiriler

YIP, hem karadan hem denizden Dogu Asya, Orta Asya, Bati Asya, Afrika ve Avrupa'nin
birbirine baglanmasini, yol tizerindeki iilkeler arasinda ortakliklar kurmay: ve bu iilkelerde
dengeli ve stirdiiriilebilir kalkinmalar gerceklestirmeyi amaglamaktadir (Durdular, 2016). Cin,
Asya ile Avrupa arasindaki iliskileri giliclendirmek ve YIP ekonomik kusagini ortaklasa insa
etmek icin bes maddelik bir teklif sunmustur (Szczudlik, 2013). Bunlar:

e Ortak ekonomik igbirligi igin yesil 151k yakmaya yardimar olabilecek politik iletigimi
gliclendirmek (giizergah tiilkelerin bolgesel igbirligi),

e Pasifikten Baltik Denizine, Orta Asya’dan Hint Okyanusuna biiytiik bir ulasim koridoru
kurma fikriyle yol baglantilarini gliclendirmek, daha sonra yavas yavas dogu, bat1 ve
gliney Asya arasinda bir ulasim ag1 kurmak,

o Ticaret engellerini ortadan kaldirmak ve ticari yatirim giderlerini azaltmak igin adimlar
atmaya odaklanarak ticareti kolaylastirmak,

e Ekonomik rekabeti artirirken islem maliyetlerini diisiirmek, finansal riskleri azaltmak,
parasal igbirligini giiclendirmek,

e Insan iligkilerini gticlendirmek (kiiltiirel, akademik, insan kaynaklari, turizm, bilim,
teknoloji).

YIP konusunda yapilan elegtirilerin baginda Cin’in bu proje araciligi ile diinya iizerinde
hakimiyet kurma gabasi yattig1 seklindedir. Cin yonetimi ise bunu reddetmekte aksine YIP’in
kiiresel ekonomiyi gelistirmeyi amaglayan bir isbirligi adimi oldugunu, kazan kazan mantigina
dayali oldugunu savunmaktadir. Bir diger elestiri projenin daha ¢ok altyap: ve ulasim odakl
oldugu ve sonrasi konusunda gerekli planlamalarin yapilmadig1 seklindedir (Omerci, 2017). Yeni
Ipek Yolu Projesinin ekonomik ve siyasi amaglar1 oldugu kadar kiiltiirel ve insani hedeflerinin
oldugu Cin tarafindan sik sik dile getirilmektedir (Ozdasly, 2015).

Bolge tilkelerinin YIP konusunda bazi endiseleri bulunmaktadir. I¢ pazarlarda ucuz Cin
mallarinin  hakim olacagl, bazi bolge {ilkelerinin projelerin gerceklesmesi durumunda
kazanglarmin adil olmayacag: seklindedir. Orta Asya iilkeleri de Cinin bu proje ile etki alanim
genigletme ihtimalinden endise duyarken diger yandan ABD ve Rusya iligkilerinin olumsuz
etkileneceginden endise duymaktadirlar (Durdular, 2016). YIP tamimlandig1 sekliyle geleneksel
anlamdan daha genis kapsamlidir ve Avrupa Birligi'ni de ticari, ekonomik, stratejik ve askeri
olarak yakindan ilgilendirmektedir (Ayan, 2016).
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Yeni Ipek Yolu Projesi ve Tiirkiye

Tarihi Ipek Yolu sisteminde Anadolu’yu diger cografi bolgelerden ayiran &zelligi bir kavsak
noktas: olmasidir (Bakirci, 2014). Tiirkiye'nin Asya ile Avrupa kitalarimi birbirine baglayan
stratejik bir noktada bulunmasi ayn1 zamanda YIP hattinda merkezi bir konumda olmasini da
saglamaktadir. Tiirkiye, Cin’den baglayarak Avrupa’ya kadar uzanan Ipek Yolu gegis giizergahi
tizerinde bulunmaktadir. Avrupa, Asya ve Ortadogu cografyasinin kesistigi noktada yer alan
Tiirkiye, projenin kara ve demiryollarini igeren Ipek Yolu Ekonomik Kusag1 hattinin Avrupa’ya
baglant1 noktasini olusturmaktadir. Cin ile iligkilerin gelistirilmesi kapsaminda énemli bir destek
sunmast beklenen YIP, Tiirkiye'nin gelecekteki ekonomik hedeflerine ulagmasi agisindan énemli
firsatlar1 beraberinde getirecektir. YIP Tiirkiye ile Cin arasindaki sevkiyat siiresini 30 giinden 10
giine, deniz yolu ile 2 ayda teslim edilen iir{inlerin 2 haftadan daha kisa siirede Istanbul’a
ulastiracak olmasi projeyi onemli kilan unsurlardan bazilaridir (Karagol, 2017).

Tiirkiye icin Cin, siyasi, ekonomik ve giivenlik alanlarinda karsilikli iliskilerin gii¢lendirilmesi
gereken bir ortak iken; Cin igin Tiirkiye, Avrupa’ya, Balkanlara bir ¢ikis kapisi, Orta Asya ve Orta
Doguda iktisadi alanda isbirligi yapabilecegi bir ortaktir (Durdular, 2016). YIP kapsaminda
yapilmasi planlanan altyap: projeleri sayesinde Tiirkiye ile Asya tilkeleri arasinda isbirliklerinin
artmasi ve ciddi sermaye hareketliliginin ortaya ¢cikmasi beklenmektedir (Karagdl, 2017). Tiirkiye
YIP projesini finanse edecek olan Asya Altyap1 Yatirim Bankasina kurucu ortak olmus, Cin’de ki
YIP zirvesine katilmis olup proje ile yakindan ilgilenmektedir (Bocutoglu, 2017). Tiirkiye ile Cin
arasinda 2010 yilinda Ipek Yolunun canlandirilmasina yonelik olarak ulagtirma altyapisi,
denizcilik ve demiryolu isbirligi cercevesinde cesitli anlasmalar yapilmistir. Marmaray projesi ile
kendini gosteren bu siireg, Bakii-Tiflis-Kars Demiryolu ve Kars-Edirne Hizli Tren Hatti ile devam
etmistir (Incekara ve Incekara, 2017).

YIP genel anlamda mal ticaretini kapsiyor olsa da enerji alaninda da énemli bir potansiyel
barmdirmaktadir. YIP petrol ve dogalgaz boru hatlar1 bakimindan da énem arz etmektedir. Bu
baglamda TANAP (Trans Anadolu Dogalgaz Boru Hatti Projesi) Azerbaycan'm Hazar
Denizindeki dogal gaz1 Avrupa’ya tasiyan gaz koridorunu olusturmaktadir. Projenin toplam
1850 kilometresi Tiirkiye’den gegmektedir. Tiirkiye Asya ile Avrupa arasinda enerji nakil hatt1
tizerinde bulunmast YIP kapsaminda Tiirkiye'nin énemini artirmaktadir.

Tiirkiye'nin simdiye kadar iginde yer aldig1 Yavuz Sultan Selim K&priisii, Marmaray Tiip Gegidi
ile Bakii-Tiflis-Kars demiryolu Yeni Ipek Yolu Projesinin Orta Koridorunu olugturmaktadir. Bu
projeler Dogu-Bat1 giizergahinda Pekin ile Londra’nin baglanmasina katki saglamaktadir. Bu
nedenle Cin Tiirkiye nin projedeki varligim énemsemektedir (www.dw.com). Asyaile Avrupa’y1
birbirine baglayacak olan Edirne-Kars hizli tren projesi YIP kapsaminda atilan énemli adimlardir.

YIP Tiirkiye’de ki mevcut ve gelistirilecek ulastirma sistemleriyle entegresi kuskusuz hem ig
turizm hem de dis turizm faaliyetlerini artiric1 etkisi olacagr diisiintilmektedir. 2023 Turizm
Stratejisi Eylem Planinda da 6nemsenen YIP ulusal projeler ile uyum igerisinde ilerlemesi
Tiirkiye’de ki yolcu tagimacilifi iizerinde olumlu etkileri olacaktir. Uzun yillar karayolu ve
havayolunun gerisinde kalan demiryolu ulagimi projeler sayesinde gelisecektir. Tiim bu ulagim
aglarindaki gelismeler seyahat acentalarinin biiyiimesine yayginlasmasina ve dolayisiyla turizm
hareketliligin artmasina katki saglayacaktir (Camgoz ve Dinger, 2017).

1-3 Kasim 2017 Tarihlerinde gergeklestirilen 3. Turizm Surasinda Cinin biiyiiyen ekonomisi,
diinya ile ticaret aligverisi ve Yeni Ipek Yolu Projesinde Tiirkiye'nin énemli rolii diisiiniilerek
yabanci dil 6grenim planlamalarina Cincenin dahil edilmesi yer almustir (T.C. Kiiltiir ve Turizm
Bakanligi, 2018). 3. Turizm Surasinda basta (in olmak iizere Uzakdogu turizm pazarinin
cesitlendirilmesi ve Ortadogu pazarma verilen 6nemin artirilmasi, Ipek Yolunun gectigi
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glizergahin turizm agisindan farkindalhigini artiracak girisimlerde bulunulmas: ve bu cografya
iilkeleri ile egitimden ticarete isbirlikleri kurulmasi alian kararlar arasindadir (Cakmak, 2017).

1950’den 2000'1i y1llara kadar turizm endiistrisinin ana hareket noktalarmi Avrupa ve Amerika
kitalar1 olugtururken 2002 yilindan sonra ise Asya Pasifik bolgesinin énemi artmaya baslamigtir.
UNWTO (Birlesmis Milletler Diinya Turizm Orgﬁtij) 2010 ile 2030 y1llar: arasinda kiiresel turizm
hareketlerinin diinya genelinde yilda ortalama %3,3 oraninda artacagimi éngoriirken Avrupanin
2010’da %10 olan Pazar paymin 2030 yilina gelindiginde %41 seviyelerine gerileyecegi tahmin
edilmektedir. Avrupa’dan kopan bu %9’luk paym ise Asya Pasifik iilkelerine yonelecegi tahmin
edilmektedir. Diger yandan Asya Pasifik {ilkelerinin sahip olduklar1 niifus ve bu niifusun artan
geliri ile birlikte 6nemli bir turizm potansiyeli olusturmaktadirlar (ibis, 2017). Bu ve bunun gibi
pek cok gosterge bolgenin turizm potansiyeli agisindan nemini ortaya koymaktadir.

Cinin ekonomik olarak hizh bir biiyilime gostermesi ile birlikte alm giicli yiiksek orta ve tist
diizey tiiketici kitleleri ortaya ¢ikarmustir. 2013 yilinda 100 milyonun {izerinde Cin vatandasi
denizagir1 seyahatlere katilmig ve 100 milyar dolarin {izerinde harcama yapmuslaridir. Cinli
turistler Avrupa gezilerinde kisi bag1 ortalama 5000 USD harcama yaptiklar: tahmin edilmektedir
(Chen ve Mardeusz, 2015). Cin, uluslararasi seyahatlere katilim bakimindan diinyanin en aktif
ve hizli biiyiiyen turizm pazar1 ve kiiresel turizm endiistrisinin itici giicii konumundadir. 2012
yilindan bu yana uluslararas: turizmde en ¢ok harcama yapan iilke konumuna gelmistir. Cinli
turistler 2014 yilinda yaklasik 165 milyar dolar civarinda rekor bir harcama yapnuslardir (ibis,
2017). Bu nedenle Cin’de uluslararasi seyahat potansiyeli yiiksek olan 6nemli bir turizm pazarin
mevcut oldugu sdylenebilir. Bu pazarin YIP kanali ile Tiirkiye’ye seyahatinin saglanmas Tiirkiye
ekonomisine olumlu katkilar saglayacaktir.

SONUC, TARTISMA VE ONERILER

Tarihte Asya ile Avrupa arasinda ticaretin saglanmasinda, farkli medeniyetlerin bir araya
gelmesinde, kiiltiiriin, bilginin, yeniligin tasginmasinda son derece 6nemli bir rol iistlenen Tpek
Yolu gliniimiizde modern kosullar ile hem kiiresel ekonomiye hem de Tiirkiye’ye gesitli firsatlar
sunmaktadir. Tarihi Ipekyolu'nun modernize edilerek yeninden canlandirilmasi, uluslararast
ekonomik ag ve gecis baglantilarinin kurulmasi genisletilmesi anlamina gelmektedir. Bu, pek ¢ok
Asya tlilkesinden gececek demiryolu, otoyol, boru hatt1 ve enerji altyapisinin kurulmasi anlamina
gelmektedir. Ayrica sinir gegislerinde tesislerin iyilestirilmesini, ulasim aglarinin artirilmasini ve
biirokratik engellerin azaltilmasini da saglanabilecektir.

Giiniimiizde Cin’'in Tirkiye'nin toplam ithalati igerisindeki pay1r hizla artmasma karsin
Tiirkiye'nin toplam ihracat1 igerisindeki pay1 ayni oranda artmamaktadir ve Tiirkiye'nin Cine
kars: ticaret agi1 hizla biiylimektedir. Bu nedenle Tiirkiye'nin ticaret agi$ini azaltmaya yonelik
calismalar yapmas1 gerekmektedir (Durdular, 2016). Bu noktada Tiirkiye’'ye gelen Cinli turist
sayismin ve turizm harcamalarmin artirilmasi énemli katki saglayacaktir. YIP cercevesinde
gelistirilen olumlu iliskiler Cin’den Tiirkiye'ye gelen turist sayisi {izerinde etkili olmasi
beklenmektedir.

Globallesme ile birlikte iilkelerin uluslararas: isbirliklerine olan ihtiyaglar1 her gecen giin
artmaktadir. YIP iilkeler arasi isbirliklerin gelistirilmesi i¢in zemin hazirlamaktadir. Aym
zamanda YIP ekonomik biiyiimeye katk1 saglama, politik esneklik, ticaretin gesitlenmesi gibi pek
¢ok konuda firsatlar olusturmaktadir.

Gegmisten bu yana gizemli tarihsel yapilari, kiiltiirel olgular barindiran Ipek Yolu ag1 aym
zamanda yasanmis olaylari filmlere, romanlara konu olmustur. Bu nedenle de bir turistik
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cekicilik unsuru da olusturdugu sdylenebilir. Bu agidan YIP turistler igin bir seyahat yolu olmast
yansira glizergah tizerinde ziyaret edilecek pek ¢ok destinasyonun varligindan s6z edilebilir.

YIP birlestirici ve biitiinlestirici etkisi ile Tiirkiye ile Asya {ilkeleri arasinda da iligkililerin
gelistirilmesine ve gesitli anlagmalarin yapilmasina olanak saglayacag: diisiiniilmektedir. YIP ile
Tiirk diinyasimn birbiri ile olan iligkilerinin giiclenmesine neden olacag: tahmin edilmektedir.

Saglik turizmi diinyada yillik ticari hacmi yaklagik 100 milyar USD olup, 20 milyonu agkin insan
saghik turizmi amaciyla seyahat etmektedir. Tiirkiye'nin ise saglk turizminden aldig1 pay
oldukga diistik bir seviyededir. Turizmin 12 aya yayilmasi ve stirdiiriilebilirligi i¢in saglik turizmi
onemli bir firsat olusturmaktadir. Ipek Yolu kavsaginda bulunan Tiirkiye saghk turizmi
olanaklari ile bolgenin saglik merkezi olma yolunda gtiglii bir {ilke konumundadir (Soysal, 2017).
Tiirkiye hem tibbi imkanlar1 genis hem de termal olanaklar1 zengin bir iilke konumundadr.
Saglik turizminin 6nemini kavrayan ve bu konuda son yillarda énemli atilimlar yapan Tiirkiye
icin bagta Tiirk Cumhuriyetleri olmak {izere Asya iilkeleri nemli birer pazar konumundadirlar.
Bu nedenle bu pazarlara yonelik tanitim faaliyetleri, kongre ve fuar organizasyonlari, anlagmalar
yapilmaly, iligkiler gelistirilmeli ve bu pazarlardan pay almanin yollar1 aranmalidur.

Tarihi Tpek Yolu iizerinde Cin tarafindan Uygur Ozerk Cumhuriyetine yonelik uygulanan
baskilar, Kirgizistan-Ozbekistan siyasi sorunlari, Afganistan kaynakli terdr gruplari, uyusturucu
kacakgilig1 gibi sebeplerle giiven ortaminin olusturulamamasi YiP’in éniindeki engellerden
bazilaridir (Deniz, 2016). YiP’in basartya ulasmasi i¢in tiim bu sorunlarin asilmasi, iilkeler
tarafindan gerekli tedbirlerin alinmas1 gerekmektedir.

Sonug olarak Tarihi Ipekyolu'na benzer modern YIP iilkeler arast iletisimi, ticaret hacmini olumlu
etkileyecegi gibi turizm hareketlerine de olasi olumlu etkileri muhtemeldir. Ancak bunun igin
proje kapsaminda turizm konularina yer verilmesi gerekmektedir. Yapilan bu aragtirma
sonucunda ortaya ¢ikan bulgulardan yola ¢ikilarak bazi 6neriler gelistirilmistir:

e Uzun yillar Tiirkiye Avrupa’nin bir parcas: hissedilmis, Tiirkiye'nin Asya’da ki gecmisi
etki alan1 unutulustur. Bu noktada Tiirkiye'nin Avrupa ile olan iligkilerin yakmn temas
icinde olmas: gerekirken ayn1 zamanda Asya’ya yonelik daha genis kapsaml iligkiler
gelistirilmelidir.

e Yeni Ipek Yolu Projesi kapsaminda ticari iligkiler én planda yer almakta, olasi turizm
hareketliligi iizerine fazla aragtirma yapilmamaktadir. Ipek Yolu giizergahinda farklh
turizm tiirlerinin ne sekilde gelistirilebilecegi {izerinde calismalar yapilmalidir.
Glizergah tizerindeki iilkeler bu konuda isbirligi icerisinde olmalidur.

e Tarihi ipek Yolu iizerinde bulunan pazar yerleri, kapali ¢arsilar, hanlar, hamamlar,
cesmeler, kopriiler vb. tarihi ve ticari yapilar aslina uygun olarak yeniden tasarlanmal
hizmete sunulmalidir.

e Tarihi Ipek Yolu giizergahinda gelistirilebilecek farkli turizm tiirleri iizerine aragtirmalar
yapilmali, bolge tilkeleri ile isbirligine gidilmeli ve bu konuda stratejiler belirlenerek
uygulanmalidir.

e YIPiizerinde yer alan iilkeler tarihi bir sans yakalamis durumdadirlar. Bu sans ¢ok yonlii
olarak degerlendirilmelidir.

e Tiirkiye sahip oldugu turizm potansiyelini YIP kapsaminda basta kiiltiirel baglar1 giiclii
Orta Asya iilkeleri olmak tizere diger Asya iilkeleri ile etkin bir koordinasyon ile
ulagilabilir kilabilir. Bolge iilkeleri ile olan ulagim maliyetlerinin diismesi saglanabilir.

o Tiirkiye’de ki mevcut Cince bilen Turist rehberlerinin Tiirkiye’ye gelen Cinli turistlerin
ihtiyaclarini karsilayip karsilamadigr arastirilmalidir. Bu alanda rehber ihtiyaci varsa
karsilanmasi i¢in adimlar atilmalidir.
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e YIP giizergahi iizerinde yer alan {ilkeler arasinda egitim konusunda igbirligi igerisinde
katki saglayacaktir. Bu kapsamda Avrupa’da uygulanmakta olan Erasmus benzeri
degisim programlarinin bolge tilkeleri arasinda uygulanmasi faydali olabilecektir.

¢ Heniiz baslangic asamasinda sayilabilecek YiP hakkinda bilgi sahibi olunmali, gelismeler
takip edilmeli, Tiirkiye’ye olas1 sosyo-ekonomik etkileri tartisilmalidir. Bolge {iilkelerine
yonelik faaliyetlerin sistematik bir sekilde takip edecek kurum, kuruluslar olusturulmal
ve alaninda uzman kisilerin bilgi ve birikiminden faydalanilmahdir. Tiirkiye Yeni fpek
Yolu Projesini onemsemeli, kiiltiir ve turizm konularmi da kapsayan uzun vadeli
politikalar gelistirmelidir.

e YIP kapsaminda {ilkeler arasinda ticari anlamda pek gok umut vaat edilirken turizm
konular: arka planda kalmaktadir. Mevcut gelismelere paralel olarak turizm konular1 da
ele alinmalidur.

e Ulasim aglarindaki gelismeler kuskusuz turizm hareketlerine olumlu yansiyacaktir. Bu
noktada smir gegisleri, glimriik formaliteleri glivenlik sorunu teskil etmeyecek sekilde
Asya-Avrupa arasinda yeniden yapilandirilmalidar.

Tiirkiye’ye gelen turistlerin biiyiik ¢cogunlugu Avrupa iilkelerinden gelmektedir. Bu durum
Tiirkiye'nin turizm konusunda belli pazarlara bagiml kalmasina neden olmaktadir. Zaman
zaman bu iilkeler ile yasanan krizler ve gerginlikler turizm hareketlerine yansimakta, Tiirkiye
turizmi olumsuz etkilenmektedir. Bu nedenle Tiirkiyenin alternatif turizm pazarlarma ihtiyac
vardir. Bu noktada Ipek Yolu iizerindeki pek cok iilke Tiirkiye igin birer alternatif turizm pazar1
konumunda olduklar: séylenebilir.

Tiirkiye ile basta Cin olmak iizere Asya iilkeleri arasinda turizm hareketliliginin gelistirilmesi
icin mikrodan makroya yapilacak her calisma degerli olacaktir. Bu kapsamda caligmalar
yapilmali, elde edilen bulgulardan yola c¢ikilarak uzun vadeli stratejiler gelistirilmelidir. Bu
noktada hem sektoriin hem de kamu otoritelerinin turizm konularimi giindeme almalar
gerekmektedir.
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